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1.0 FORORD

Hovedhensikten med en trafikksikkerhetsplan gké kommunens innsats i
trafikksikkerhetsarbeidet, for saledes a redusere antall ulykker og skadegeadt
utrygghetsfglelsen spesielt hos myke trafikanter.&fa ned antall ulykker og
alvorlighetsgraden i ulykkene, er det viktig atadktgrer deltar aktivt

Kommunen utarbeidet sin fagrste trafikksikkerhetspla995. Planen var i fagrste rekke
fokusert pa fysiske tiltak. 1 1999 vedtok Plan-telgnikkutvalget at det skulle nedsettes en
styringsgruppe for utarbeidelse av ny plan ogkksikkerhetsplan 2002-2005 ble vedtatt i
kommunestyret 26.06.01.

Trafikksikkerhetsplanen (TS-planen) for Andebu kommune har flere funksjoner:

- Formidle informasjon om dagens bilde av trafikkgitketen i kommunen.

- Pavirke kommunens innbyggere til & delta aktivtti videre trafikksikkerhetsarbeidet.

- Pavirke sentrale aktarer til & engasjere seg otigeevadvendige midler til & gjennomfare
tiltak.

- Gi klare strategiske retningslinjer i forhold tibere trafikksikkerhetsarbeid.

- Danne bedre grunnlag for budsjettmessige prionigg.

1.1  Trygge lokalsamfunn

Trygge lokalsamfunn er et WHO-konsept og en systisieate & jobbe med ulykkes- og
skadeforebygging pa. Konseptet er ikke kun et spairem trafikksikkerhet. Det er et
totalkonsept for trygghet i lokalsamfunnet, og kiaa gjerne for eksempel handle om &
forebygge skader som larhalsbrudd, voldsskadet blm og unge, drukningsulykker,
familievold eller andre samfunnsforhold som handi@rtrygghet/utrygghet.

Gjennom dette konseptet utvikles mye god sikkekuodtisr.

Det foregar mye og bra skadeforebyggende arbewbtfuld i dag. En er likevel overbevist
om at det fremdeles er mulig & redusere antaljddker og skader betydelig, og at vi i
Vestfold kan fa en langt tydeligere sikkerhetsprddiet er i denne sammenheng viktig at
arbeid med sikkerhet og folkehelse gis hay pritritg det ma jobbes metodisk og
systematisk.

@nsker partnerskapsavtaler

Skader som fglge av ulykker og vold er et av véwesse folkehelseproblemer. Hvert ar
forarsaker skader store lidelser for enkeltmennesieentidig som samfunnet pafgres store
kostnader ved sykebehandling, rehabilitering ogamg-ylkestrafikksikkerhetsutvalget
(FTU) i Vestfold er av den oppfatning at det skadelbyggende arbeid i Vestfold vil veere
tjient med & innga partnerskapsavtaler i folkehelmsdet og at hver kommune vil fa et mer
strukturert og systematisert sikkerhetsarbeid vbli godkjent etter modellen Trygge
lokalsamfunn.

Andebu kommune deltar i samarbeidet med FTU om Tryge lokalsamfunn og
trafikksikkerhet vil veere et naturlig tema i dette arbeidet.
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2.0

NULLVISJION:

Nullvisjon er innarbeidet i Nasjonal Transportp(&TP) og er en visjon om et
transportsystem som ikke farer til tap av liv eltarig skade.

Nullvisjon bygger pa 3 grunnpilarer:

Etikk
Ethvert menneske er unikt og uerstattelig.

Vitenskapelighet
Menneskets fysiske og mentale forutsetninger artlgg skal ligge til grunn for
utformingen av vegsystemet.

Som fotgjenger/syklist, vil du sannsynligvis ovedegakjgrsel inntil 30 km/t.

Som bilist vil du sannsynligvis overleve en siddisgdn i inntil 50 km/t.

Som bilist vil du sannsynligvis overleve en frontigpon eller utforkjgring mot fast
hinder iinntil 70 kml/t.

Med kollisjon i hastigheter over dette gker dgdsrigoen dramatisk.

Ansvar
Trafikanter og myndighetene har et delt ansvatridikksikkerheten.

Nullvisjon krever nytenking i trafikksikkerhetsaitlet. Vi trenger en mer offensiv,
systematisk og malrettet innsats mot de alvorligbtkkene.

| en helhetlig forstaelse av trafikkulykker ma
vegtrafikken betraktes som et system med
elementene:

Trafikant, Kjgretgy og Veg/-milja.

Gjeldene oppfatning er at ulykker normalt
skyldes en systemsviktlvs. at det oppstar
kommunikasjonssvikt mellom de 3
elementene i systemet.

Med utgangspunkt i nullvisjon skal utforming av v@gkjgretay i stagrre grad tilpasses
menneskets forutsetninger og ta hensyn til at nekaragjor feil og har begrenset taleevne.

Teknisk utvalg har i sitt mgte 08.08.2000 vedtaitialvisjonen skal innarbeides som et
verdigrunnlag i Andebu kommunes trafikksikkerhetspmed fglgende ordlyd:

Vi kan ikke akseptere at mennesker blir drept ééevarige dler alvorlige
skader i trafikken i Andebu
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3.0 HOVEDMAL:
De to utvalgtehovedmalfor trafikksikkerhetsarbeidet i Andebu er fglgende

Antall personskadeulykker med drepte/hardt skadde
skal reduseres med 25 % innen 2012

For & na dette malet vil man veere sveert avhengigmsats fra Statens Vegvesen i tillegg til
kommunens innsats, da ulykkene pa riks- og fylgessedominerer med nesten 80%.

Trafikkoppleeringen i skolen
og informasjon om trafikksikkerhet til befolkningeskal styrkes

Dette hovedmalet er valgt fordi oppleering i skabgninformasjonsarbeid overfor
innbyggerene er omrader hvor kommunen selv hardighet til & pavirke resultatet.

Dette malet er vanskeligere & kunne male, merkétia i handlingsplanen bygger opp under
dette hovedmalet og gjennomfgring av tiltakenbety en styrking av dette arbeidet

4.0 VEGSYSTEM OG TRAFIKKTALL mm.
Vegnettet bestar av riksveger som er hovedvegetiermde tre sognene i kommunen,
Andebu, Hagyjord og Kodal og byene Sandefjord/Targbe

Riksvegene gjennom Andebu er RV 305, RV 306, RVEHRV 312. Vegsystemet i Andebu
bestar for gvrig av fylkesveger og kommunale vébevedsakelig i boligfeltene).

Det er RV 312 fra kommunegrensa mot Stokke til &egsned RV 307 pa Gravdal, samt

RV 307 videre til Andebu sentrum som har stegrdikikaHer er ADT (&rsdggntrafikk dvs. det
antall biler som gjennomsnittlig trafikkerer vegtningen pa ett dagn) pa ca. 4.150 og 2.200.
Dessuten er RV 305 mellom Kodal og Sandefjord steaikkert med ADT pé ca. 2.000.

Det vises til vedlagte kart med ADT-tall (beregnéaéefor 2005).

Kommunen arbeider nd med kommuneplan for 2006-20s46te 15 ar har kommunen hatt en
tilvekst pa 16% eller ca. 1% i aret. Med en tilgrate vekst fremover vil kommunen ha ca.

6 000 innbyggere i 2020. De siste 5 arene har artidl veksten vaert pa ca. 1,5-2,0%, slik at
innbyggertallet kan komme opp mot 6.500 innbygg@@20.

Hovedtyngden av innbyggerne vil bosette seg i lootigider i tettstedene.

@kt trafikk er en av konsekvensene ved gkt innbygtade

Vedtatt av Kommunestyret 12.12.06.



Side 6

5.0 PROBLEMANALYSE:

5.1  Ulykkessituasjonen 2001-2005

| Igpet av siste 5-arsperiode har det veert til samm
46 personskadeulykkeékommunen.

Totalt er 63 personer skadd/drept, hvorav 2 drepte,
5 alvorlig skadde og 56 lettere skadde.

Gjennomsnittlig har det veert 9 personskadeulykked A8 drepte/skadde pr. ar.

Til sammen er det 7 mennesker som er drept/hardt sidd.
Gjennomsnittlig er det 1,4 drepte/hardt skadde prar

5.2  Ulykkessituasjonen 1996-2005

| lapet av 10-arsperioden har det vaert til samn&pe8sonskadeulykkékommunen.
Totalt er 118 personer skadd/drept, hvorav 5 d&ptyorlig skadd og 104 lettere skadd.

Gjennomsnittlig har det veert 9 personskadeulykked A2 drepte/skadde pr. ar.

Til sammen er det 14 mennesker som er drept/hardksdd.
Gjennomsnittlig er det 1,4 ulykker med drepte/hardtskadde pr. ar.

Nesten 80 % av alle ulykkene skjer pa riksveg o§alFa fylkesveg.
79 % av ulykkene med drepte/hardt skadde skjer paiksveg og 15 % pa fylkesveg.

38 % av ulykkene er utforkjaringsulykker (enslig kjgretay) og 32 % er mgteulykker.

Personbileer den kjgretgygruppen som dominerer ulykkesbildet.
Bilfgrere/passasjerer utgjar 64 % av drepte/hardt &adde og 86 % av drepte/skadde.

Det er 2 drepte/hardt skadde i motorsykkel-/mopddr eller 13 % av ulykkene.
Gjennomsnittlig har det skjedd 1,2 ulykker med meykkel/moped pr. ar.

Til sammen utgjer ulykkene med fotgjengere og sy&ti 11 %av ulykkene og medfart 3
drepte/hardt skadde.
Gjennomsnittlig har det skjedd 1 ulykke med myledikanter pr. ar

Hovedvekten av ulykkene har oppstatt pa ettermitidiaty fra kl. 14. til 22.

42 % av alle som er drept/skadd i ulykker er i eddeuppen fra 15 — 29 ar.

Av drepte/hardt skadde er 5 personer eller 36% unde30 ar, hvorav en i sykkel- og de
andre i bilulykker.
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Utviklingen i antall personskadeulykker viser seggére noe gkende med 8 ulykker pr. ar i
perioden 1994-1999 og 9 ulykker pr. ar i period&8@6-2005 og 2001-2005.

Antall drepte/skadde har imidlertid gkt fra 10 dr(1994-99) til 13 pr. &r (2001-05).
| forhold til NULLVISJONEN er antall drepte/hardt s kadde gkt fra 0,8 pr. ar i 1994-99
til 1,4 i perioden 2001-05. Det var 2 drepte og Swrlig skadde i siste 5-arsperiode.

5.3  Oppsummering forsikringsskadeulykker 2001-05

Totalt er det registrert 1 065 forsikringsskadetitfr i 5 ars perioden,
dvs. gijennomsnittlig 213 tilfeller (eller involverparter) pr. ar.

Forsikringsskadetypen eneulykkedet flest av med 24% av skadetilfellene
og deretter rygging med 19%

Erstatningsbelgp i 5-arspeioden er antydet till&amillioner kr.

Det var gjennomsnittlig 170 forsikringstilfeller.gr i 1993-1998, mens det i siste 5-
arsperiode er gkt til 213 tilfeller pr. ar.

Na som i forrige planperiode, er det eneulykkenamging som utgjer hovedtyngden av
tilfellene.

5.4  Ulykkeskostnader

Samfunnsgkonomisk representerer trafikkulykkenemikunen en kostnad pa ca.
125 mill. kr for perioden 2001-0%\rlig utgjer dette en ulykkeskostnad pé 25 mill.kr.

5.5  Trafikkfarlige punkt

Statens vegvesen Vestfold utarbeidet hgsten 19oreen "Trafikkfarlige punkter i Andebu
kommune”. Utvelgelsen av punktene bygger pa dekalgk som har skjedd i 6-ars perioden
1990-95, med en oppjustering for perioden 1993-&8&ket definert 10 trafikkfarlige punkt.

Dataene er ikke ajourfgrt senere, men det forésfékusere pa falgende steder:

Pkt | Veg Sted
1 | Rv312 x Rv 306, Heimdalkrysset
2 | Rv 307 X Rv 312, Gravdalkrysset
3 | Rv 307 x Rv 305, Andebu sentrum
4 | Rv 305 x Fv 603 Svartsrgdveien, Kodal og x KV Rismyrvn.

Statens Vegvesen ma pavirkes til & utfgre en oppdatav ulykkespunkt/-strekninger i
kommunene.
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5.6  Utrygghet

For a kartlegge innbyggernes oppfatning av "trafijdgghet” i kommunen ble dette tatt med i
Barnetrakkregistreringene i 1999, samt at spgrretsmikelser ble foretatt. Det ble sendt ut
sparreskjema til barne- og ungdomsskolene, FAUhdiegene og div. organisasjoner.

Oppsummert ser man dén starste opplevde utryggheten er pa riksvegnetteCa. 60 % av
utrygghetsstrekninger og punkter er pa riksvegertax@0 % pa hver av fylkesveger og
kommunale veger.

Mange av utrygghetspunktene dreier segoussholdeplasserspesielt for skolekretsene
Hayjord og Kodal dominerer dette. Det er ikke s&da flesteparten av barna tar skolebuss
til Hayjord (78 % ) og en del av barna til Koda8(%0).

Det er opparbeidet enkelte "ventelommer” pa bad&®yog Rv 307 i 2004.

Ellers gar ansket om gang- og sykkelveg, bedreysen utbedring av kryss, sikt, krappe
kurver etc. igjen for alle skolekretsene.

6.0 HANDLINGSPLAN (Generell del)

Handlingsplan inneholder en oversikt over foreslatiganisatoriske, fysiske og
trafikkantrettede tiltak. Handlingsplanen inneholtkakslister som konkret viser de
prioriterte tiltak farstkommende ar, med hvem soraresvarlig for gjiennomfgring og
kostnadsoverslag. Handlingsplanen skal rullergs. a

TS-planen gjelder for 4-ars perioden 2006 til 26§%kal evalueres ved slutten av
planperioden.

Handlingsplanen omfatter generelle tiltak inneyémide grupperinger :

6.1 Organisatoriske tiltak

Dette er tiltak som skal bidra til & sette fokusnadikksikkerhet i saksbehandlingen
(bl.a. i arealplansammenheng) og forplikte til T®agrbeid internt i kommunen.
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6.2 Fysiske tiltak
Dette er tiltak som eks. 30-soner og humper, fyatbledring av kryss, kryssningspunkter,
skolenes naeromrader, bygging av fortau og gangedy&ger m.m. Pa riks- og
fylkesvegnettet er det viktig at kommunen pavirkegkontoret til & bevilge midler til
effektive tiltak. Pa det kommunale vegnettet ma knmen selv gjare en innsats.

6.3 Trafikantrettede tiltak
Dette er tiltak som retter seg mot trafikantene¥@rave & bedre trafikkunnskapen, samt &
pavirke trafikantenes adferd i trafikken. Oppleerisgolen er her viktig, samt formidling
av informasjon.

Tiltak i skolen - primeert barneskolen
Eksempler kan veere samarbeidsprosjektet Aktiveebkoh (flere barn kan ga til skolen),
praktisk ga- og sykkeloppleering i skolen, hjelmbroin. Malgruppe Barn (6-14)

Ungdom

Ungdom er den aldersgruppen som har hgyest ulyikkasr trafikken. Tiltak bgr bidra
til & styrke gnsket adferd, samtidig som det irstgrad arbeides malrettet mot de
gruppene som sgker betydelig risiko og har engadiferd i trafikken.

Innsatsen ma i starst mulig grad prioriteres didtest er mulig & veere tilstede der
ungdommen er (idrettsklubber, fritidsklubber ogseke ungdomsmiljg der bilkjaring er
en viktig sosial virksomhet). Politiets deltageliskalt er sveert viktig i det malrettede
arbeidet mot ungdomsgruppene.

Oppfalging av fylkets satsing/fgringer

Kommunen kan for eksempel bidra til at sentrale gamjer og informasjon far forsterket
effekt. Kommunen er en viktig formidlingskanal +kskaffe kontaktpersoner og
opparbeide nettverk. Eksempler pa satsingsomradesilging av barn i bil, Barnas
trafikklubb, sikkerhetskurs for eldre.  MalgruppBarn (0-6) og eldre (65+).

Aksjoner i boligomrader
For eksempel tiltak for sikt i kryss/avkjgrslergkjsakte etc. Arlig aksjon, utforme et
opplegg, engasjere vel/boligomrader.  Malgrupfeksne (20 - 65)

Det vises til vedlagte handlingsplan
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